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RESUMO

A discussdo sobre a possivel reducdo dos impactos ambientais da maioria das atividades é um assunto
relevante mundialmente. Em relacdo & atividade de transporte rodoviério no Estado do Rio de Janeiro, ndo
haveria diferenga. Os danos causados por acidentes envolvendo o transporte rodoviario de produtos perigosos
podem assumir grandes proporc¢des devido ao derramamento dessas substancias nas estradas. Tais compostos
podem atingir mananciais superficiais e subterrneos e afetar a fauna, a flora e a populacdo local se forem de
dificil remediacdo e recuperagdo. Portanto, é fundamental o entendimento do processo de licenciamento
ambiental, que vem apresentando um aumento de demanda no Estado do Rio de Janeiro. Os procedimentos
legais, em conjunto com as acfes das transportadoras, visam minimizar os acidentes que ocorrem durante o
transporte de produtos perigosos. No atual processo de licenciamento, é necessario aprimorar o conhecimento
sobre as propriedades fisico-quimicas e a possivel incompatibilidade entre as substancias perigosas
transportadas na mesma unidade de transporte. Neste contexto, foi realizado um levantamento das empresas
que tiveram a demanda de licenciamento ambiental de transporte de produtos perigosos no estado do Rio de
Janeiro entre os anos de 2016 e 2020, assim como o levantamento da série histérica de acidentes envolvendo
essa atividade. Os dados foram tabelados de acordo com a classe de risco dos produtos perigosos transportados
e 0 enquadramento de cada uma delas. Foi constatado que os dados de ocorréncia de acidentes envolvendo
essa atividade, apesar de serem quantificados pelo INEA, devem ser divulgados de forma mais ampla. Essa
divulgacdo é importante para refletir sobre medidas eficazes para evitar acidentes e mitigar os impactos
ambientais. E necessario aumentar o investimento em infraestrutura viaria e fiscalizagio veicular. Assim, é de
grande importancia ampliar o entendimento sobre o assunto para subsidiar o desenvolvimento de politicas
publicas e privadas visando a mitigacdo de danos.

PALAVRAS-CHAVE: Produtos Perigosos, Transporte Rodovidrio, Licenciamento Ambiental.

INTRODUGAO

Atualmente a reducdo de impactos ambientais é pauta de constantes discussdes. Varios movimentos estdo
pressionando organizagdes para tornarem as regulamentagGes cada vez mais rigidas, exigindo das empresas postura
ambiental mais adequada (LERIPIO, 2000).
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O transporte é uma das atividades mais importantes no setor industrial e, visto que seu desenvolvimento no Brasil se
deu predominantemente pela expanséo da malha rodoviaria, esse modal é o mais utilizado para transportar cargas
em todo o pais.

Entre os inimeros tipos de produtos fabricados no pais e, consequentemente, transportados pelas rodovias, estdo os
produtos perigosos, que podem causar danos ao meio ambiente e a salde e seguranca da populacdo em caso de
acidentes como, por exemplo, o derramamento em corpos hidricos e infiltragdo no solo (GUIZANI, 2015). No
ranking da inddstria quimica mundial, o Brasil ocupa a sexta posicdo em termos de faturamento liquido deste tipo de
industria atingindo, em 2022, o valor estimado de 187 bilhdes de délares (ABIQUIM, 2022).

Os impactos ambientais gerados em decorréncia de substancias quimicas sdo de dificil remediacdo e raramente o
meio afetado retorna ao estado anterior & contaminagao. Além das a¢des de recuperacéo serem de longo prazo e de
alto custo ao causador do dano, ha também uma preocupacdo sobre os possiveis danos pessoais, patrimoniais e
ambientais das atividades de transporte (VICENTE, 2002).

Além disso, o transporte de cargas, inclusive o de produtos perigosos, pode ser considerado um problema para o
ambiente urbano, agravando os niveis de congestionamento, emissdo de poluentes atmosféricos e ruidos
(OLIVEIRA etal., 2019).

Diante da crescente conscientizagdo acerca dos possiveis danos ao meio ambiente e necessidade de preservacéo, o
presente trabalho buscou aperfeicoar o entendimento do processo de licenciamento ambiental da atividade de
transporte rodoviario de produtos perigosos e verificar como empresas e 6rgaos estaduais podem promover a
minimizagao de acidentes e, consequentemente, impactos ambientais.

MATERIAIS E METODOS

Foi realizada uma pesquisa exploratdria, a fim de gerar conhecimento especifico do tema estudado. A técnica
de analise dos dados foi quali-quantitativa, com a realizacdo de uma revisdo bibliografica e o0 uso de
regulamentacdes vigentes que regem o licenciamento ambiental no Brasil e no estado do Rio de Janeiro.
Dados obtidos junto ao INEA também foram avaliados.

Para a analise qualitativa, foi feita uma selecdo prévia de artigos através da base de dados Google Académico
entre 0os anos de 2017 e 2021. Foram utilizadas as palavras-chave “transporte rodoviario”, ‘produtos
perigosos”, “licenga ambiental” e “plano de atendimento a emergéncias”, retornando um total de 459 artigos.

A partir dessa sele¢do prévia, foi realizada uma triagem de acordo com uma relagdo mais direta com o tema do
trabalho. Foram observados os titulos e, posteriormente, os resumos dos artigos, chegando a 23 artigos
principais dos diferentes tdpicos de interesse ligados ao tema.

Para a pesquisa descritiva foi realizado um levantamento das empresas que tiveram a demanda de
licenciamento ambiental de transporte de produtos perigosos no estado do Rio de Janeiro entre os anos de
2016 e 2020. Os dados foram obtidos em planilhas e no sistema interno de controle de licencas do Instituto
Estadual do Ambiente (INEA). Esses foram tabelados de acordo com a classe de risco dos produtos perigosos
transportados e o enquadramento de cada uma delas.

Por fim, foram verificadas as demandas relacionadas as medidas preventivas e mitigadoras dos impactos
ambientais decorrentes da atividade.

RESULTADOS E DISCUSSAO

O tipo de transporte que mais se destaca no Brasil é o rodoviario, sendo o mais utilizado tanto para transporte
de cargas quanto de passageiros devido a sua flexibilidade operacional com a facilidade da movimentagéo
porta a porta, podendo haver alguma restricdo de acessibilidade somente se em seu trajeto observarem
problemas de seguranca ou de topografia (MOREIRA et al., 2018).
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Porém, os problemas com a infraestrutura precaria de rodovias vdo muito além dos gastos publicos com
recuperacdo ou adequacdo. Dependendo do tipo de produto transportado pelas vias deterioradas e a qualidade
da manutencdo dos veiculos transportadores, podem ocorrer danos de curto, médio e longo prazo aoc meio
ambiente (LEAL, 2006). Além disso, algumas vezes os acidentes envolvendo o transporte de produtos
perigosos atingem grandes propor¢des, comprometendo corpos hidricos, mananciais de abastecimento publico
ou até mesmo a atmosfera, necessitando de a¢cdes emergenciais de respostas rapidas e eficazes para minimizar
0s impactos, restabelecer a seguranca e diminuir os danos a sociedade (INEA, 2017).

Devido ao cenario de constantes problemas relacionados a conservagdo e preservacdo do meio ambiente,
surgiu a necessidade de controle e gerenciamento dos recursos naturais, e com essa demanda surgiu a Lei
Federal n® 6.938/1981, que estabelece a Politica Nacional do Meio Ambiente e seus instrumentos, entre eles, o
procedimento de licenciamento ambiental das atividades consideradas potencialmente degradadoras do meio
ambiente (BRASIL, 1981). Entre essas atividades, encontra-se o transporte de produtos perigosos
(ALBUQUERQUE, 2018).

O 6rgdo ambiental responsavel pelo licenciamento de atividades ou empreendimentos efetivos ou
potencialmente poluidores no estado do Rio de Janeiro é o Instituto Estadual do Ambiente (INEA). E
competéncia do INEA executar as politicas estaduais de meio ambiente, orientado por normas e resolugdes
préprias e decretos estaduais (INEA, 2021c).

Para o transporte rodoviério de produtos perigosos sdo emitidas licencas de operacéo, visto que essa atividade
é licenciada separadamente das atividades que ocorrem na base operacional da empresa (INEA, 2015).

Ap0s a pesquisa junto ao INEA, foi constatado que 160 empreendimentos receberam licenca de operagdo para
transporte rodoviario de produtos perigosos no periodo de 2016 a 2020. Na Figura 1, é possivel observar que
vem havendo uma maior procura pelo licenciamento para transporte deste tipo de carga no estado, tendo em
vista que apenas 16 empresas receberam licenca em 2016 e que, no ano de 2019, este nimero saltou para 48
licencas emitidas.
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Figura 1: Nimero de empresas que obtiveram licenca de operacao para transporte rodoviario de
produtos perigosos no INEA por ano, no periodo de 2016 a 2020 no estado Rio de Janeiro.

Deve ser observado que alguns desses empreendimentos solicitaram também licenca de operacdo para
transporte rodoviario de residuos dos mais diversos tipos, uma vez que o requerimento desse tipo de transporte
¢ analisado pelo mesmo setor do INEA. Vale ressaltar ainda que, as normas que regem o licenciamento
ambiental para transporte rodoviario de residuos sdo diferentes das que regem o licenciamento de transporte de
produtos, tendo contetido especifico para isto, que ndo foi o objeto do presente estudo.

O enquadramento é utilizado como base para a cobranca dos custos de analise do processo pelo INEA e para
limitar a magnitude de impacto de uma empresa, que ndo pode ser alterada na licenca, sendo necessario
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requerer uma nova caso a empresa passe de baixo para médio impacto, por exemplo (RIO DE JANEIRO,
2019).

A determinacéo do potencial poluidor inicial minimo (PPIM) é o ponto de partida do enquadramento, ou seja,
o potencial poluidor do empreendimento ou atividade vai comecar com uma gradagao minima definida e pode
assumir gradacdo maior com base nos parametros do critério de enquadramento. Outro parametro utilizado
para o enquadramento é o porte, a depender do tipo de atividade executada pela empresa. A partir destes
parametros, a magnitude do impacto ambiental é determinada, podendo variar da classe 1A (impacto
desprezivel) até a classe 6C (impacto significativo) (RIO DE JANEIRO, 2019) (Quadro 1).

Quadro 1: Nova classificacio do impacto ambiental para empreendimentos e atividades sujeitas ao

licenciamento ambiental, para o estado do Rio de Janeiro, em 2022.

CORTE POTENCIAL POLUIDOR
DESPREZIVEL | BAIXO MEDIO ALTO
CLASSE1IA |CLASSE2A| CLASSE2B | CLASSE3A
MINIMO IMPACTO | BAIXO BAIXO MEDIO
DESZPREZIVEL | IMPACTO |  IMPACTO IMPACTO
CLASSE1B |CLASSE2C| CLASSE3B | CLASSE4A
PEQUENO IMPACTO | BAIXO BAIXO MEDIO
DESZPREZIVEL | IMPACTO |  IMPACTO IMPACTO
CLASSE2D |CLASSE2E| CLASSE4B | CLASSES5A
MEDIO BAIXO BAIXO MEDIO ALTO
IMPACTO | IMPACTO |  IMPACTO IMPACTO
CLASSE 2F | CLASSE3C| CLASSE 5B
GRANDE BAIXO MEDIO ALTO | SUASSEOR
IMPACTO | IMPACTO |  IMPACTO
CLASSESD | CLASSEAC!  cLassE6B | CLASSE6C
EXCEPCIONAL | BAIXO MEDIO | SIGNIFICATIVO | SIGNIFICATIVO
IMPACTO | IMPACTO

Fonte: RIO DE JANEIRO, 2019.

No caso do transporte rodoviario de produtos e/ou residuos, o PPIM é determinado de acordo com a carga
transportada (Quadro 2). Quanto a classificagdo do porte da empresa transportadora, sdo utilizados os
pardmetros de quantidade de veiculos que a empresa tem em sua frota, o estado fisico e a forma de
acondicionamento da carga transportada, sendo atribuidas pontuacBGes de acordo com essas caracteristicas
(Quadro 3).

Apesar do transporte rodoviario de produtos perigosos ter um PPIM médio, a grande maioria (81%) do total de
empreendimentos que obtiveram licenca de operacdo para transporte rodoviario de produtos perigosos no
INEA, no periodo de 2016 a 2020, no estado Rio de Janeiro foram enquadrados como de baixa magnitude de
impacto (Quadro 4). Isso se deu pelo fato de a maioria das empresas serem de porte minimo ou pequeno, ou
seja, até 10 veiculos, de acordo com a Resolugdo INEA 53/2012, em vigor na época em que foram realizadas
as analises técnicas desses processos (INEA, 2012).

A classificagdo de um produto considerado perigoso para o transporte deve ser feita pelo seu fabricante, tendo
como base as caracteristicas fisico-quimicas do produto (ANTT, 2016).
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Quadro 2: Critério de enquadramento CE0028 para determinagdo do potencial poluidor inicial minimo
(PPIM) no caso do licenciamento de transporte rodoviario de produtos e/ou residuos, segundo INEA -

RJ.
GRUPO XXIX - TRANSPORTE
SUBGRUPO | CODIGOS ATIVIDADES PPIM
29.02.06 Transporte rodoviario de residuos perigosos Médio
29.02.07 Transporte rodoviario de residuos ndo perigosos Baixo
Transporte
hidroviério, iari 1 i
rodoviario & 29.02.08 Transporte rodowgrlq c_je remduos}pgra reciclagem e Desprezivel
ar transporte primario para logistica reversa
ferroviério de
prod,utos e 29.02.09 Transporte rodoviario de pr_odutos perigosos, graxa e 6leo Meédio
residuos mineral
29.02.10 Transporte rod0\_/|ar|o de gas liquefeito d,e petréleo (GLP) Desprezivel
fracionado até 333kg por veiculo

Fonte: NOP-INEA-46, 2021b.

Quadro 3: Critério de enquadramento CE0028 para determinacéo do porte no caso do licenciamento de
transporte rodoviario de produtos e/ou residuos, segundo o INEA - RJ.

Quantidade de veiculos com forca motriz Pontos
Até 5 1
Acima de 5 até 15 3
Acima de 15 até 50 5
Acima de 50 7

Estado fisico da carga Pontos
Sélido 1
Liquido 2

Forma de acondicionamento Pontos
Fracionado 1
Granel 2

Tabela de pontuagdo (soma)

Classificacao

Até 3 Minimo
Dedab Pequeno
De7a9 Médio

Del0all Grande

Fonte; NOP-INEA-46, 2021b.

Quadro 4: Classificagdo de acordo com a magnitude de impacto das empresas que obtiveram licenca de
operacdo para transporte rodoviario de produtos perigosos no INEA no periodo de 2016 a 2020.

MAGNITUDE DE IMPACTO | QUANTIDADE DE EMPRESAS | PORCENTAGEM
BAIXO 129 81%
MEDIO 25 16%
ALTO 6 4%

ABES - Associagao Brasileira de Engenharia Sanitaria e Ambiental 5
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E denominado produto perigoso aquele que represente riscos ao meio ambiente e a sadde e seguranca publica,
seja ele encontrado na natureza ou sintetizado por algum processo (ALMEIDA, 2020). As substancias e
artigos classificados como perigosos para o transporte sdo agrupados em uma das nove classes de acordo com
0 risco ou o mais sério dos riscos por eles apresentados. Essa denominagdo é chamada Classificagdo ONU
(ANTT, 2016) (Quadro 5).

Quadro 5: Caracteristicas das classes e subclasses de risco para o transporte de produtos perigosos
baseado na ANTT (2016).

Classes de risco Subclasses Caracteristicas
1.1 Substancias e artigos com risco de explosdo em massa.
12 Substéncias e artigos com risco de projecdo, mas sem risco de
' explosdo em massa.
13 Substancias e artigos com risco de fogo e com pequeno risco de
Classe 1 ' exploséo e/ou de projegdo, mas sem risco de exploséo em massa.
1.4 Substéancias e artigos que ndo apresentam risco significativo.
15 Substancias muito insensiveis, com risco de explosdo em massa.
16 Artigos extremamente insensiveis, sem risco de explosdo em
' massa.
2.1 Gases inflamaveis.
Classe 2 2.2 Gases nao-inflaméaveis, ndo-toxicos.
2.3 Gases toxicos.
Liquidos inflaméaveis;
Explosivos liquidos insensibilizados;
Liquidos oferecidos para transporte a temperaturas iguais ou
Classe 3 ) o superiores a seu ponto d_e fulgor;
Substancias transportadas ou oferecidas para transporte a
temperaturas elevadas, em estado liquido, que desprendam vapores
inflamaveis a temperatura igual ou inferior a temperatura maxima
de transporte.
4.1 Sélidos inflamaveis.
Classe 4 4.2 Substancias sujeitas a combustao espontanea.
4.3 Substancias que, em contato com agua, emitem gases inflamaveis.
5.1 Substancias oxidantes.
Classe 5 _ -
5.2 Perdxidos orgénicos.
6.1 Substancias tdxicas.
Classe 6 —
6.2 Substéncias infectantes.
Materiais radioativos.
Classe 7 i} Devem ser classificados conforme o disposto nas Normas para
Transporte estabelecidas pela Comissdo Nacional de Energia
Nuclear.
Substancias corrosivas que, por a¢do quimica, causam Severos
Classe 8 i danos quando em contato com tecidos vivos ou, em caso de
vazamento, danificam ou destroem outras cargas ou 0 proprio
veiculo.
Classe 9 i Outras substancias ou artigos que apresentam perigo durante o
transporte, mas que ndo atendam as defini¢des de outra classe.

Fonte: ANTT, 2016.
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A subdivisdo em classes e subclasses ndo interfere no enquadramento da empresa no processo de
licenciamento ambiental de transporte rodoviario de produtos perigosos, porém, é de muita importancia para a
fiscalizacdo deste tipo de transporte, ja que as classes de risco sdo contempladas no objeto da licenca de
operacdo e a empresa € restrita a transportar somente os produtos das classes informadas.

Com o levantamento dos produtos perigosos transportados por cada uma das 160 empresas, foi possivel
identificar quais foram as classes de risco (entre as listadas no Quadro 5 deste trabalho) mais requisitadas para
o transporte rodoviario pelas estradas fluminenses (Figura 2).

classe 1

classe 9 0,005%

12% classe 2

22%

classe 8
10%

classe 6 _/

9%\

classe 5_—

7% classe 3

31%
classe 4

9%

Figura 2: Classes de risco dos produtos perigosos de interesse para o transporte rodoviario, de acordo
as licencas de operacao emitidas pelo INEA no periodo de 2016 a 2020.

A maior parte dos produtos perigosos os quais foram emitidas as licengas de operacdo para o transporte
rodoviario, no periodo de 2016 a 2020, foram os de classe de risco 3 (31%). Esses produtos sdo do estado
liquido e, em sua maioria, referem-se a combustiveis, que tem alta inflamabilidade. Além da classe de risco 3,
outra classe que se mostrou de grande relevancia no periodo de estudo foi a classe 2 (22%), que engloba os
produtos gasosos.

Pode-se concluir que essas classes de risco também estariam entre as mais envolvidas em acidentes, o que foi
confirmado observando a Figura 3, que apesar retratar uma série histérica antiga, manteve a tendéncia nos
anos subsequentes (INEA, 2018).

Classe 2 6%

Classe 3 35%

Classe 4 4%

Classe 5 2%

B ciassec 6%

Classe 8  25%

Classe 9 9%

Mo clas. 13%

g% 2%

Figura 3: Média percentual de acidentes por classe de risco entre os anos de 1983 a 2003.
Fonte: INEA, 2018.

Além das responsabilidades assumidas pelas empresas transportadoras, cabem também aos 6rgdos publicos a
responsabilidade no que tange a minimizacdo dos efeitos dos acidentes envolvendo o transporte rodoviario de
produtos perigosos. No INEA, ha um grupo técnico multidisciplinar, especializado no atendimento in loco de
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ocorréncias ambientais decorrentes de vazamento de produtos quimicos ou substancias nocivas ao meio
ambiente, sendo possivel qualquer pessoa comunicar ao érgao sobre esses acidentes (INEA, 2021a).

De acordo com o registro historico do INEA, 79% dos atendimentos realizados entre os anos de 2016 e 2020
por esse grupo técnico foram referentes as emergéncias ambientais, o que confirma a relevancia de se ter um
grupo preparado para lidar com esses casos de maneira rapida e eficiente (INEA, 2021a) (Figura 4).

u A¢Bes de Preparacdo e Prevencdo = Emergéncia Ambiental

Figura 4: Historico de atendimentos do grupo técnico do INEA para emergéncias ambientais (2016-
2020) por tipo de agéo.
Fonte: INEA, 2021a.
Dos 642 atendimentos do grupo técnico do INEA para emergéncias ambientais no periodo de 2016 a 2020,
247 deles foram relacionados ao transporte rodoviario (Figura 5).
Aerovidrio | 2
Residencial | 10
Descarte Clandestino [l 15
Destinagdo Inadequada [} 16
comercial N 31
putovidgrio | 47
industrial [ 73
Aquavidrio |G o>
Desconhecida | 104
Rodovidrio | 7
0 50 100 150 200 250 300
Figura 5: Histdrico de atendimentos do grupo técnico do INEA para emergéncias ambientais (2016-

2020) por tipo de transporte.
Fonte: INEA, 2021a.
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Portanto, € evidente a importancia de se consolidar medidas efetivas de prevengao e minimizagao de acidentes
envolvendo o transporte rodoviario, principalmente aqueles que envolvam produtos quimicos nocivos ao meio
ambiente e & salde humana.

Apesar de ndo ser um aspecto abordado no que tange ao licenciamento ambiental do transporte desse tipo de
produto, é fundamental considerar a incompatibilidade quimica entre eles para que sejam transportados da
maneira mais segura possivel (Quadro 6). Os produtos que sdo quimicamente incompativeis ndo devem ser
transportados na mesma unidade de transporte terrestre (ABNT, 2002).

Quadro 6: Classes e subclasses de risco totalmente incompativeis baseado na ABNT (2002).

Caracteristicas CIasse/sm_chIasse Caracteristicas
de risco
e Liquidos inflamaveis;
e Explosivos liquidos insensibilizados;
e Liquidos oferecidos para transporte a temperaturas iguais .
ou superiores a seu ponto de fulgor; 3 5.1 Substancias
oxidantes.
e Substancias transportadas ou oferecidas para transporte a
temperaturas elevadas, em estado liquido, que desprendam
vapores inflaméaveis a temperatura igual ou inferior a
temperatura maxima de transporte.
Sélidos inflamaveis. 4.1
Substancias sujeitas a combustdo espontanea. 4.2
Substancias que, em contato com agua, emitem gases inflamaveis. 4.3 . Substancias
Substancias oxidantes. 5.1 corrosivas.
Perodxidos organicos. 5.2
Substancias toxicas. 6.1

(*) Nao foram contemplados nesta tabela os produtos perigosos parcialmente incompativeis, sendo necessaria
a observacéo das particularidades no anexo B da ABNT NBR 14619:2002.

Fonte: ABNT, 2002.

Entre as empresas relacionadas nesta pesquisa, 30 receberam licenca de operagdo para transportar dois ou mais
produtos perigosos totalmente incompativeis, de acordo com o Quadro 6. Como este ndo foi um item analisado
durante o processo de emissdo das licencas, sugere-se dar maior atencdo durante a avaliagcdo para renovacao
das mesmas, exigindo que sejam transportados separadamente.

O transporte de substancias perigosas ndo pode ser tratado como transporte de uma mercadoria qualquer. Em
caso de acidente ou colisdo de veiculos utilizados no transporte, pode ocorrer perda de vidas humanas, além de
danos materiais. As perdas se estendem também com graves prejuizos ambientais (RECHKOSKA, et al.,
2012; MORSELO; SANTOS, 2017). No caso dessas ocorréncias, &€ preciso uma resposta imediata para
minimizar ao maximo esses impactos ambientais e sociais.

Para evitar os acidentes é importante se discutir mais sobre a infraestrutura das rodovias no Brasil, tendo em
vista 0 baixo investimento em melhorias, e evitar que o transporte ocorra de forma irregular, pois é comum
encontrar veiculos trafegando fora das normas ou em éareas de risco, aumentando assim a probabilidade de
ocorréncia de acidentes.

Em caso de acidentes, os condutores devem estar preparados para colocar em pratica o que foi aprendido nos
treinamentos periddicos, para lidar com a situagdo e mitigar o agravamento da mesma, evitando os possiveis
danos irreversiveis ao meio ambiente (FERREIRA, 2003).
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Diante desse cenario, a legislacdo ganha abrangéncia quanto ao transporte de produtos perigosos por ocorrer
fora das fronteiras fabris, necessitando envolver diversos atores na prevencdo de acidentes e na rapida resposta
quando esses ocorrem. Tal estrutura deve envolver as empresas, os operadores logisticos, empresas de
atendimento a emergéncias, policia rodoviaria, bombeiros, defesa civil, 6rgdos ambientais e servigos de salde.

CONCLUSOES

O presente trabalho nos permite concluir que se deve dar mais atencdo a incompatibilidade de algumas
substancias para serem transportadas a0 mesmo tempo, ressaltando que essa varidvel ndo é observada
atualmente para a emissdo da licenca ambiental para transporte de produtos perigosos, tendo em vista que nédo
€ um item contemplado na norma vigente.

As normas e regulacfes existentes para o licenciamento ambiental de transporte rodoviario de produtos
perigosos no estado do Rio de Janeiro, que se mostraram suficientes para prevencdo dos acidentes, necessitam
de revisdo periddica para se adequarem a questdes pontuais como a incompatibilidade de substéncias, por
exemplo.

Foi observado também a necessidade de maiores investimentos, pelos Orgdos governamentais, em
infraestrutura rodoviaria e em fiscalizacdo, tendo em vista que os acidentes tém grande relacdo com a falta de
manutencdo das vias e dos veiculos, que devem ser impedidos de transportar produtos perigosos caso
apresentem mau estado de conservagéo.

Pode-se observar que houve uma grande demanda de emissdo das licengcas de operagdo para transporte
rodoviario de produtos perigosos no periodo de 2016 a 2020 no estado do Rio de Janeiro, sendo fundamental
acompanhar as atividades dessas empresas ao longo da validade da licenga, verificando se as condicionantes
da validade estdo sendo atendidas. Portanto, é de grande valia investimentos no setor de fiscalizacdo pds-
licenca, com aumento do corpo técnico e treinamentos periddicos para ter condi¢Ges de fiscalizar essa grande
demanda.

E notério o fato de que as empresas transportadoras tém cada vez mais interesse em regularizar a situagio
ambiental, seja pela obrigatoriedade de cumprimento de normas reguladoras, seja pela crescente necessidade
das empresas contratantes em utilizar servigos que sejam confidveis do ponto de vista ambiental e social,
tornando-se um marketing sustentavel e atraindo clientes, o que pode ser visto pelo aumento do nimero de
licencas solicitadas no periodo.

De acordo com as pesquisas realizadas, é perceptivel que o pais carece de dados estatisticos abertos e estudos
relacionados aos acidentes ocorridos no transporte de produtos perigosos, sendo complicada a observacéo das
principais causas desses acidentes e defini¢cdo do diagndstico dos problemas enfrentados durante a atividade.

Torna-se fundamental a observacdo das emergéncias através desses dados e estudos para que se possa refletir
acerca das possiveis medidas de mitigacdo dos impactos ambientais, contribuindo também para a
implementacdo de mais politicas publicas relacionadas ao assunto.
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